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Ref.: Oficio n° 580/2015-CMM
Prezado Senhor,

Com meus cordiais cumprimentos e em atengdo a solicitacédo da
Camara Municipal de Mococa, formalizada pelo Oficio n° 580/2015 - CMM, para realizacéo
de estudos visando a adequacdo da velocidade maxima permitida na rodovia Doutor
Adhemar Renovias de Barros SP-340, entre os quildbmetros 271 e 279, passo a apresentar

as informacdes pertinentes.

A Concessionaria Renovias realizou estudo de redugéo de velocidade
“no referido trecho, no qual foram avaliados fatores como a quantidade de acidentes
ocorridos nos Ultimos trés anos, a velocidade praticada no local, a caracterizaco da via e

a ocupagéo lindeira do lado norte e sul da rodovia.

Em conclusdo ao estudo realizado, a Renovias manifestou sua
oposicdo a reducdo da velocidade maxima permitida entre o trecho ora discutido, tendo
sustentado o entendimento de que as velocidades atualmente regulamentadas estdo
adequadas ao trecho compreendido entre os quilémetros 271 e 279 da rodovia SP — 340.

‘ Sendo assim, prestadas as informagdes pertinentes, manifesto votos
de aprego e distinta consideracio.

nciosamente,

IURI ARTUR M. DE ANDRADE
Secretério Executivo

Excelentissimo Senhor
GUILHERME DE SOUZA GOMES
Presidente da Camara Municipal de Mococa - SP
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AGENCIA REGULADORA DE SERVICOS PUBLICOS DELEGADOS DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SAO PAULO
Rua Iguatemi, n° 105 — Itaim Bibi — 13° andar — CEP 01451-011 — S&o Paulo /SP — PABX (11) 3465-2000.







COPIA

=

RENOVIAS CONCESSIONARIA S.A. E?%\%ARTESP

AGENCIA DE TRANSPORTE DO ESTADO DE SA0 PALLO

i

ESTUDO PARA ALTERACAO DE VELOCIDADE

Folha
1/6

Agdo Proposta:

rodovia SP-340 - Adremar Perreira de Barros, entre o km 271+000 ao km 279+000

Analisar a viabilidade da reducdo da velocidade maxima permitida dos atuais 110 km/h para 60km/h, na -
PROTOCOLO

149

Justificativa:

6476

incremento de trafego e adensamento urbano na cidade de mococa.

A solicitagdo da redugio de velocidade maxima permitida no trecho em quest3o, decorrente devido ao

s

T\Wamim

Trechos homogéneos de seguranga:

_ Classe Homogénea km inicial km final Extensdo

Classe 1 A 271+000 279+000 8 km

12 Ponto de Anélise

Rodovia: SP-340 km: 273+800 Sentido: Norte / Sul
Veloc. Regul.: 110 km/h Veloc. Proj.: 110 km/h
Classificagdo viaria (art. 60 do CTB): | —vias urbanas: a) via de trénsito répido

Ne de pistas: 4 (quatro) faixas de rolamento de 3,50 m e 2 (duas) faixas de acostamento de 2,70 m

N de faixas de transito (circulagdo) por sentido: 2 (duas) faixas de 3,50 m

Geometria:

Aclive l Declive X |Plano Curva

Trecho urbano:

L D Sim N3o

Fluxo veibular na pista fiscalizada (VDM): Pista Norte 2.777 / Pista Sul 2.687

Trénsito de Pedrestres:

X | Sim l Nao X | Ao longo da via X [Transversal a via

LR
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Transito de ciclistas:

X l Sim N&o X Ao longo da via X | Transversal a via
Outras Medidas Previstas para o Local:
Imagem do Local:
Pista Sul Pistal Norte

Imagem Aérea do Local:
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Acidentes no Local (3 ultimo anos)
Ano 2015 Ano 2016 Ano 2017 Total

Tipo de Acidente Quant. | Viima | Vitima | Quant. | viima | viima | Quant. | Vitima | Vkima | Quant. | vitima | viima
Acident | Ferida | Morta | Acident | Ferida | Morta | Acident | Ferida | Morta | Acident | Ferida | Morta

Atropelamento de animal 1 0 0 1 1 0 2 1 0 4 2 0

Atropelamento de pedestres 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0

Capotamento 0 0 0 3 2 0 1 3 0 4 5 0

Choque - defensa / barreira 1 2 0 1 1 0 0 0 0 2 3 0

e ‘Choque - Elementos de drenagem 2 1 0 0 0 0 1 1 0 3 2 0

Choque - Qutros 1 1 0 3 6 0 0 0 0 4 7 0

Chogue - elementos de sinalizacio 1 0 0 1 0 0 2 1 0 4 1 0

Choque - Talude 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0

Colisdo Frontal 1 1 0 l 0 0 0 0 0 0 1 X 0

Colis3o Lateral 0 0 0 2 3 0 2 2 1 4 5 1

Colis3o Tranversal 2 3 0 1 1 0 1 1 0 4 5 0

Colisdo Traseira 6 3 1 6 9 2 0 0 14 12 3

Tombamentgs 1 1 0 1 2 0 2 3 0 4 6 0

Total 16 12 1 21 26 2 13 12 1 50 50 4

* considerado os anos de 2015, 2016 ¢ 2017 de janeiro a dezembro
; jﬂice de Acidentes para o Periodo do Estudo de Velocidade: Ano: 2018 151 dias
km i | et vou | Ewosicao Acidentes Vitimas fndeces

el o R M| lesas | reridas | Fatais | Total | Feridas | Fatais | Totwl | 1o m | M if lav
271 279 8 2.847 | 3439176 2 5 0 7 5 0 5 2,0 0,0 00 | 1454 | 145,
279 271 8 2.580 | 3116640 1 6 1 8 8 1 9 2,6 321 | 321 | 256,7 | 224,6

* considerado os meses de janeiro a maio de 2018

lav FC

0 - 25 1,00
25,1 - 50 0,95
50,1 - 100 0,90
100,1 - 200 0,85
200,1 - 300 0,80
lav > 300 critico
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Fenovias

ESTUDO PARA ALTERACAO DE VELOCIDADE

Estudo de Velocidade Diferente para Leves e Pesados
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Conclusdo apds o estudo:

km 271 e 279 da rodovia SP-340.

Considerando que o trecho em questo apresenta baixo VDM;

Considerando a quantidade de acidentes registrados;

Considerando que a ocupacdo lindeira do lado norte & significamente superior a do lado sul,
regido que tende a apresentar maior expanao urbana;

Considerando que todas as transposic8es do segmento de 8 km de extensdo ocorrem por
meio de 4 dispositivos em desnivel com passagem de pedrestre;

Considerando que h3 alambrados instalados em boa parte do canteiro central;

Renovias se opde a reducdo da velocidade maxima permitida para 60km/h e entende que a
velocidade regulamentada atualmente esta adequada para o trecho compreendido entre o

Responsavel pela elaboracdo do estudo técnico

Nome: Brunno Topasso dos Santos

CREA: 5069274234

Assinatura: .,7’7 5 Y, el B

Data: 02/07/2018




